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Hoofdstuk 1 - Ontwikkelingen en uitgangspunten 
Hoofdpunten HTM Vervoerplan 2019: 
» Introductie geoptimaliseerd buslijnennet met nieuwe verbindingen 
» Verlenging route RandstadRail 4 naar station Lansingerland-Zoetermeer 
» Alle tramlijnen rijden hun dagfrequentie voortaan door tot 19:00 
» Meer ritten waar dat mogelijk is 

* 1.1 Introductie 
HTM verzorgt en ontwikkelt het openbaar vervoer in de Haagse regio. HTM doet dit binnen twee 
concessies: Concessie Rail Haaglanden, welke is gestart in 2016, en Concessie Bus Haaglanden 
Stad, welke in 2019 eindigt. De Metropoolregio Rotterdam Den Haag (MRDH) en HTM hebben een 
akkoord bereikt voor de inbesteding van de concessie Bus Haaglanden Stad, welke in december 
2019 start. Hierbij is een verbeterd buslijnennet ingediend die HTM, als onderdeel van haar bieding, 
graag in Vervoerplan 2019 invoert. 

Vanaf dit jaar biedt HTM een Vervoerplan aan voor zowel haar rail- en busnetwerk. HTM benadert 
haar netwerk integraal, vandaar dat er nu één plan voor u ligt. In het Vervoerplan staat de kern van 
ons product centraal, namelijk de routes en frequenties van al onze RandstadRail-, tram en 
buslijnen. Met de voorgestelde maatregelen biedt HTM, binnen de beschikbare middelen, 
vraaggerichter openbaar vervoer met meer aanbod op de drukste momenten en trajecten. 

* 1.2 Ontwikkelingen in de Metropoolregio 
De komende jaren zijn veel grote veranderingen te verwachten in de Haagse regio. De breed 
gedragen bestuurlijke keuze voor OV en fiets in de stad, het afremmen van het bezit en gebruik van 
de auto, de bouw van veel extra woningen en de toename van toerisme en arbeidsplaatsen 
resulteert in veel meer mobiliteitsvraag. Hier wordt op ingespeeld met de landelijke Toekomstvisie 
OV en de regionale visie Schaalsprong OV Den Haag en Regio. 

Deze ontwikkelingen hebben voor het OV een aantal belangrijke gevolgen: 
» meer reizigers, zowel in de spits als daar buiten, 
» de behoefte aan snellere verbindingen per trein, tram en bus, 
» minder ruimte voor de auto, maar ook minder ruimte voor bus en tram. 

Deze veranderingen hebben betekenis voor de vervoerplannen van 2019 en daarna. De vraag naar 
(spits-) vervoer stijgt sterk in de komende jaren en er is daarom behoefte aan meer 
vervoerscapaciteit. De door HTM bestelde extra trams zullen hierin de eerstkomende jaren goed 
kunnen voorzien. 
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